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EN GRON FORBINDELSE - 10 BYRUMSKARAKTERER

Den granne forbindelse mellem Ngrrebro og Utterslev Mose
lgber via Horsebakken, Rentemestervej og Nordvestpassagen. Langs
selve forbindelsen er der arbejdet med 10 forskellige byrumskarakterer, for dels
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at understrege og styrke den mangfoldighed og variation, som kendetegner kvarteret langs
Rentemestervej, dels at forankre og styrke bylivet og bymiljgerne langs den grenne forbindelse og i

kvarteret generelt.

URBAN MOBILITET OG TRAFIKAL AKUPUNKTUR

Langs den grenne forbindelse introduceres trafikale tiltag som understatter langsom beveaegelse,

trafikal forhandling og som bidrager til bylivet i bymiljgerne langs Rentemestervej. Der arbejdes med

fire hovedgreb og otte generiske koncepter, som omseettes til stedsspecifikke lgsninger.

FREDERIKSBORGVEJ

Flere granne ger
og traeer i klynger

\/ Mere plads til kantzoner,
byliv og lokalt initiativ

\/ Flere oplevelser, mere
forhandling og mindre hastighed

\/Mere vejvisning og mulighed
for fortaellinger
langs ruten

BISPEBJERG ST
\J

LyGrey

MIMERSPARKEN

3 SUPERKILEN

NORREBRO- A~
CENTERET Qy () skJoLDs PLADS
NORREBRO

NGRREBRO sT (J



Vidensdeling og scenarier Analyse af kvarteret Visualisering og afklaring Praesentation og afprovning
Dato: 30/6 Dato: 18/8 Dato: 25/8 Dato:13/10

4 SAMTALER OM OG MED KVARTERET

Samtalerne med kvarteret har givet mulighed for at inviteret og repraesenteret. Derved er forskellige Hvor der er spurgt ind til konkrete tiltag er opbakning og/
udarbejde en udviklingsplan, og et idéoplaeg for den indgangsvinkler blevet belyst og diskuteret i faelleskab og eller fravalg foretaget med et staerkt faelles mandat.
gronne forbindelse, der tager udgangspunkt i dialogen med  klare holdninger til hverdagens behov og brugsmanstre, .
. . o Det er saledes kendetegnende for samtalerne at

kvarterets borgere og brugere. kvarterets udfordringer og kvaliteter er blevet tydeliggjort. ' S

konklusionerne fra hver samtale i hgj grad har vaeret med
Til de fire planlagte samtaler med kvarteret er bade Alle samtaler har generelt veeret praeget af stor faelles til at preege og seette kurs for bade udviklingsplanen og
beboere, brugere og repraesentanter fra erhvervslivet enighed, god og konstruktiv dialog og harmoni i feedback. idéoplaeggets anbefalinger.
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BAGGRUND

Pa baggrund af budgetnotat fra august 2020 vedrerende Foranalyse af
en gren cykel- og gang forbindelse mellem Ngrrebro og Utterslev Mose
via Nordvestpassagen og Rentemestervej, er det fglgende idéoplaeg
udarbejdet.

|déoplaegget tager udgangspunkt i Udviklingsplan for Industrikvarteret
langs Rentemestervej, som er udviklet i efteraret 2021, og baserer sig pa
planens dialogproces med borgere og brugere samt planens analyser og
anbefalinger. Derudover er der udarbejdet en reekke tekniske foranalyser
for Rentemestervej, som ligger som bilag til idéopleegget.

Fra arbejdet og processen med udviklingsplanen tages fire
hovedkonklusioner med videre til at danne udgangspunkt for arbejdet
med idéoplaegget for den grenne forbindelse.

Hver af de fire konklusioner og anbefalinger er kort opsummeret pa de
efterfalgende sider.

VARIATION OG VEJKARAKTERER URBAN MOBILITET TRAFIKAL
MANGFOLDIGHED OG BYMILJGER | KVARTERET AKUPUNKTUR




Konklusioner og anbefalinger fra Udviklingsplanen

KARAKTERISTIKA

Industrikvarteret langs Rentemestervej har en varieret og
mangfoldig karakter, som kommer til udtryk i en udvikling

over tid, i bygningernes egenart og uderummenes omfang,

placereing og udtryk, og i en funktionssammensaetning
som blander boliger, erhverv, kultur og sociale tilbud,
borgere og brugere.

Kvarteret er ikke resultatet af en starre plan, men af en
udvikling drevet af et funktionelt behov, hvor hver enkelt
m2 har veeret praktisk og rationelt udnyttet for at daekke
helt konkrete behov i det tidligere industrikvarter.

KVALITETER

Udviklingsplanen bar fastholde de fglgende kvaliteter:

Kvarterets seeregne bymiljger med hgj
funktionsblanding, lag pa lag med forsider, bagsider,
overgange og adgange mellem offentlig og privat.
Kvarteret som et dynamisk industrikvarter, der tiltraekker
sma iveerkseettere og let industri.

Kvarterets fysiske strukturer, som sikrer variation i
udtryk, skala, volumener og rum.

Kvarterets unikke karakter med tydelig udvikling over tid
og industrielle aftryk pa bygninger og rum.
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UDFORDRINGER

Udviklingsplanen bar adressere de falgende udfordringer:

* Nye bebyggelser, hvor der ikke arbejdes med at forsta

kvarterets karakteristika, men i stedet ryddes op og

stramlines efter model "karreby”.

Funktionsblanding mellem bolig og erhverv og hvordan

den rette balance sikres i fremtiden.

* Behovet for lokalt ejerskab, faelleskab og adgang til
granne frirum.

« Karakteren og kvaliteten af de offentlige rum.

» Kvarterets overordnede trafikale strukturer og manstre.



ANBEFALING

Kvarterets kvaliteter og mangfoldighed skal sikres og der
skal arbejdes fokuseret med funktionsblanding i nybyggeri
og renovering i kvarteret.

Udviklingsplanen peger pa, hvordan en fortsat udvikling

af kvarteret kan fastholde det unikke og det blandende
kvarter, gennem fokus pa bymiljeer, fastholdelse af erhvery,
nyt byggeri og urban mobilitet i kvarteret.

Konkrete principper for udvikling af kvarteret indskrives
i lokalplanrammerne, sa den hgje funktionsblanding og
mangfoldigheden i egenart og tidsdybde, pa tveers af
kvarteret, sikres.

Konklusioner og anbefalinger fra Udviklingsplanen

i ..
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ANBEFALING

Ny udvikling i kvarteret skal ske med blik for bevaring,
opgradering og genanvendelse af de fysiske rammer.
Sidelgbende skal der sikres et fokus pa social
baeredygtighed, hvor ogsa funktioner og brugere sa vidt
muligt fastholdes i kvarteret.

Udviklingsplanen peger pa, hvordan en fortsat udvikling

af kvarteret skal tage udgangspunkt i genanvendelse af
bygninger til nye formal og sikre, at kvarteret er til at vokse
og udvikle sig i - bade som erhvervsdrivende iveerksaetter
og som beboer - over et helt liv.

ANBEFALING

Bymiljgerne i kvarteret skal sikre plads til - og mulighed for
private initiativer og ejerskab i den lille skala.

Bymiljgerne har en afgerende rolle at spille for kvarterets
sociale sammenhangskraft. Her spiller funktioner og
brugere sammen med bygninger og byrum og skaber
fokuspunkter for byliv og bynatur, med plads til udfoldelse,
lokalt ejerskab, feellesskab og engagement - i hverdagen,
weekenden og aret rundt.

Udviklingsplanen peger pa, hvordan en fortsat udvikling af
kvarteret kan tilgodese bymiljger pa tveers af kvarteret og
pa tveers af brugere og funktioner; erhverv, boliger, kultur-,
sociale- og uddannelsesinstitutioner.



8 byrumskarakterer langs Rentemestervej

| Udviklingsplanen anbefales det at Rentemestervej som helhed
bar fremstd som et forlgb af seerlige karakterer, der tilsammen
understgtter vejens bymiljger og tegner den samlede oplevelse og
karakter af vejen.

Bymiljgerne i kvarteret bar vaere omrader, hvor bade
feellesskabet, bylivet, og bynaturen dyrkes og styrkes.
Her bar skabes plads til det private initiativ og det
lokale faellesskab, uden at det fra kommunalt hold
programmeres og planleegges.

Bymiljgerne ber saledes udgere hovedfortzellingen om
kvarteret og dets mangfoldighed og variation.

De delkarakterer, som praeger Rentemestervej i dag bar dyrkes, styrkes
og preeciseres, sa kvarterets seerlige variation og mangfoldighed i
brugere, funktioner og egenart ogsa understattes som oplevelse langs
Rentemesterve|.



Bylivet og byrummet i fokus

| Udviklingsplanen anbefales det at der pa Rentemestervej arbejdes
med urban mobilitet, med fokus pa forbedring af trafiksikkerheden,
hvor hastigheden nedseaettes og den forhandlende trafikkultur, som

kendetegner kvarteret fastholdes.

TRANSPORTFRAATILB

DET
GODE
GADERUM

INSPIRATION, PAUSER
& REKREATION

BALANCE & PRIORITET

INTERAKTION & DIALOG

FORHANDLING OG LAV
HASTIGHED

Urban mobilitet er en trafikal tilgang, hvor der, med
udgangspunkt i den menneskelige skala og hastighed,
arbejdes med den trafikale oplevelse af byens rum.

Der gas ikke pa kompromis med trafiksikkerhed,

men i forhold til klassisk trafikoptimering af flow og
fremkommelighed prioriteres her forhandling, langsom
bevaegelse og mulighed for ophold, inspiration og
interaktion.

N
S}

0l

KANTZONE

FODGANGER CYKLIST

PRIORITER FODGANGERE OG
CYKLISTER

Fodgeengere og cyklister udger kernen i byens liv og et
godt gaderum - byens vigtigste hverdagsrum - er indrettet
sa det tilgodeser bevaegelse med 5-20 km i timen. Det
betyder hgj detaljeringsgrad, variation i byrummet og en

infrastruktur, som naturligt inviterer til langsom beveegelse.

Det gode byrum giver, udover mulighed for bevaegelse fra
A til B, ogsa mulighed for pauser og ophold, inspiration og
interaktion med bygninger, natur og andre mennesker.
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SANSER OG BEHOV FOR
STIMULI

Nar vi bevaeger os i byen bruger vi vores sanser til at
afkode de indtryk vi far. Synssansen udger op mod 75% af
alle vores indtryk og derfor bliver stueetagen og det liv som
udspiller sig i gjenhgjde afgarende for vores oplevelse af
byen rum.

Nar vi modtager positive stimuli fra byens rum, sa bliver
vores adfeerd ogsa pavirket - vi stoler i hgjere grad pa de
mennesker vi mader og er mere villige til at interagere.



URBAN MOBILITET | KVARTERET

EKSISTERENDE SITUATION

Mange parkeringspladser

Hgaj fleksibilitet i anvendelse

Alle trafikanter pa lidt plads

Lav trafiksikkerhed

Oplevelse af utryghed i trafikken

Dérlig plads til forhandling

Fokus pa transport, ikke plads til byliv eller bynatur
Ringe tilgaengelighed

Y
v

ENSRETTET MED CYKELSTI

Bedre fremkommelighed langs vejen

Cykelsti for cykler

Hajere trafiksikkerhed

Ingen plads til parkering

Ensretning af biltrafik

Hurtigere karsel pa bade cykelsti og kerebane
Bevaegelse pa tveers af gaden mindskes

Fokus pa transport, ikke plads til byliv eller bynatur

n

URBAN MOBILITET MED FORHANDLING

Lavere hastighed

Hajere trafiksikkerhed

Plads til byliv og ophold
Beveegelse pa tvaers

Plads til vejbede og traeer
Bredere kgrebane

Reduktion i parkeringspladser

lkke prioriteret bane for cykler



11 trafikale nedslag langs Rentemestervej

| Udviklingsplanen anbefales det at der pa Rentemestervej arbejdes
trafikale nedslag fremfor en total omlaegning af hele vejens forlgb.

De blade trafikanter bar prioriteres og forholdene for fodgeengere og
cyklister ber forbedres, sa der bade er plads til gode oplevelser og god
fremkommelighed.

12

Mgnstrene med tung trafik bgr handteres sa bymiljgerne domineres
mindst muligt af trafik, samtidig med at erhvervets behov for adgang
og varelevering ikke tilsidesaettes.

Parkering bar bevares sa vidt muligt, men enkelte steder vil der ske
reduceringer som falge af de foreslaede tiltag.

TRAFIKALE GREB

Optimering af kryds Il

Hzevet flade Il
Sivegade



02 DEN GRONNE FORBINDELSE
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KONCEPTER FOR DEN GRONNE FORBINDELSE
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FREDERIKSBORGVEJ

LYGTEN

Den granne forbindelse er en kobling mellem Ngrrebro og Utterslev Mose, som
styrker Kgbenhavnernes adgang til granne omrader i byen.

Forbindelsen er samtidig en oplevelsesrig rute igennem nogle af byens

forskellige bykvarterstypologier - fra de klassiske brokvarterer pa Narrebro,

over industrikvarteret langs Rentemestervej og dets seeregne karakter, til
villakvarterenes markante skift i skala, rytme og lavere intensitet til mosens granne
og rekreative karakter.
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VEJENS EGENART

Seerligt for Rentemestervej geelder det at der i dag er en saeregen karakter,
hvor skift belaegninger og byrumsudstyr, tilgang til overgange, materialer og
beplantning varierer igennem hele vejens laengde.

Det er gnsket at understotte denne karakter ved ikke at introducere greb eller
tilgange som implementerer den klassiske Kgbenhavneridentitet i hele vejens
lzengde, men som istedet understgtter og fastholder bymiljger og vejens meget
stedsspecifikke egenart.
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KLASSISK SAREGEN KARAKTER
KOBENHAVNERIDENTITET LANGS RENTEMESTERVE)J
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DEN GRONNE FORBINDELSE
Fastholdelse af vejens egenart



PLADS TIL LOKALT INITIATIV

Langs forbindelsen arbejdes der med at

skabe bedre og mere plads til kantzoner og

dermed plads til lokalt initiativ og ejerskab,
som understgtter et aktivt byliv med
mulighed for ophold og uformelle mader.

BEDRE OG TRYGGE KRYDS

Langs forbindelsen arbejdes der med at
forbedre tryghed og flow i vejkryds, sa
fodgaengere og cyklister tilgodeses og
prioriteres. Her etableres bl.a. heller og
angivelse af cykelsti.

NYE GADETRAER OG VEJBEDE

Langs forbindelsen arbejdes der med

at etablere vejbede og gadetraeer, for

at understatte bynatur, biodiversitet,
klimatilpasning og oplevelsen af en gron
forbindelse.

FLERE FORHANDLINGSRUM

Langs forbindelsen arbejdes der med lav
hastighed og forhandlingsrum, hvor der
i vejprofilet sikres lidt ekstra plads, der
tillader made eller passage, f.eks. ved at
friholde et par parkeringspladser.

16
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KOBENHAVNER-SIGNATUR

Langs forbindelsen arbejdes der med
Kgbenhavner-signatur i gennemgaende
belysning med Kgbenhavnerlampen samt
med introduktion af Kabenhavnerbaenken
og affaldsbeholder.

SIVEGADE OG HAVET FLADE

Langs forbindelsen arbejdes der med
haevede flader, der understatter lav
hastighed, tilgodeser ophold og krydsning
af gaden, er tilrettelagt for lette trafikanter

og adskiller forbindelsen fra de avrige veje.

INDUSTRIELT UDTRYK

Langs forbindelsen arbejdes der med at
understgtte det industrielle udtryk med
funktionelle og "praktiske” beleegninger
som asfalt og beton, der inviterer til
fleksibel anvendelse.

INGEN SKRAPARKERING

Langs forbindelsen arbejdes der

med at omlaegge al skraparkering til
lengdeparkering for at skabe tryghed for
specielt cyklister og samtidig skabe mere
plads til fortov og kantzoner.



DEN GRONNE FORBINDELSE

1. HORSEBAKKEN
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3. VED A/B MﬂNTEN\ &
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4. VED BIBLIOTEKET
5 5. ERHVERVSKLYNGE

| Udviklingsplanen anbefales det, at den granne forbindelse

/ERIKSIORGVEJ
'-YGTEN
~
~
~
~
~
~
A Y

fares via Nordvestpas.sagen og Lyg.ten til Rerjtemestervej 6. BOLIGER VED PROVSTEVEJ
og fra Rentemestervej over ny forbindelse pa Utterslev Torv N
og videre til Utterslev Mose via Horsebakken. 7. VED FREDERIKSBORGVEJ \ NORDVESTRASSAGEN
_ _ 8. EMALJEHAVEN
Ruten langs Rentemestervej er valgt som det primaere
9. VED LYGTEN

forlgb, da Rentemestervej tilbyder unikke oplevelser og
forteellinger undervejs og saledes er et fint alternativ til

de typiske hurtigruter med cykelsti og primaert fokus pa ,"
fremkommelighed - s& som langs Frederiksundsve;. ! NﬂRREBRO

-~

Ruten langs Horsebakken er valgt som det primeere forlab,
idet den rammer midt i Utterslev Mose og fordi der her er
mulighed for at arbejde med yderligere begrgnning.

1
O NORREBRO STATION
I
1
I
]
I
1
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1. HORSEBAKKEN
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P& Horsebakken fremstar vejstraekningen mellem
Utterslev Torv og mosen lang og ensformig, uden
gadetreeer eller vejbede. Der er sporadisk parkering pa
begge sider af vejen.

Der er plads til grenne tiltag uden at ga pa kompromis
med fremkommelighed eller trafiksikkerhed.
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1. HORSEBAKKEN - FORSLAG

Principforslag for vejbed x 4 1.052.000 kr
2 vejvisningsskilte 10.000 kr
Belysning 261.000 kr

Udskiftning af armatur
Projektering og byggeplads administration (15%) 198.500 kr

Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 198.500 kr

Total sum: 1.720.000 kr
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1. HORSEBAKKEN - TRAFIKALE TILTAG

Bede etableres langs kantstenen skiftevis i den ene og
den anden vejside, hvilket fortsat tillader en tilstraekkelig
bred karebane til afvikling af trafik i begge retninger.
Placeringen tilpasses sideveje og indkarsler, sa

p?rlfer|ngen pavirkes mindst muligt. Cykelstier og fortove : Gode fortove og cykelstier
pavirkes ikke. :

som i dag.

Nye plante og gadetraeer
langs Horsebakken

FOR

FORTOV ~ CYKELSTI K@REBANE CYKELSTI FORTOV
|2m|25m|——————1m4m |15m|2m
SNIT A-A
EFTER

FORTOV  CYKELSTI K@REBANE CYKELSTI FORTOV

|2m|25m|

8.4m

|2m|25m|2m|
SNIT A-A
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2. UTTERSLEV TORV
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Utterslev Torv er gemt bag en kant af parkerede biler
mod @st, syd og nord.

Overgangen mellem Utterslev Torv og Rentemestervej
domineres af parkerede biler (tildels ulovlige parkeringer)

Den oplagte rute over torvet mellem Utterslevvej og
Sokkelundsvej er "selv-tradt” og ikke anlagt.

Ved Utterslevvej mangler et krydsningspunkt for
fodgaengere og cyklister, som kommer fra nord og vest og
gnsker at komme over torvet mod @st.

Pladsen foran kirken benyttes som parkeringsplads.
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2. UTTERSLEV TOR

V-F
T/

Parkering
Reducering af parkering

Belaegning 838.0-0':_5S f(ll('
260 m? ny gang-/cykelsti over Utterslev Torv, slotsgrus

240 m? haevet flade i kryds, asfalt
Beplantning 413.000 kr

3-5 nye traeer
60 m? plantebede + 25 m?vejbede

Inventar 35.000 kr
2 Kgbenhavnerbanke
1 skraldespand

2 vejvisningsskilte
Belysning 960.000 kr
1 Lysekrone over haevet flade

1 Gittermast
1 Kgbenhavnerlamper, udspaendt ICON-lampe

8 pullerter, Sky park

Etablering af helle pa Utterslevvej 100.000 kr
Projektering og byggeplads administration (15%) 352.000 kr
Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 352.000

Total sum: 3.050.000 kr

ORSLAG
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Sokkelundsvej

0

Nyt underlag/belaegning

Slotsgrus

Kantzone :

Nye treeer @

Eksisterende traeer Q

Eksisterende chaussésten -
(Treeer er placeret ud fra LER-oplysninger)



2. UTTERSLEV TORV - TRAFIKALE TILTAG

Parkering overfor Rentemestervej fjernes. Krydset indsnaevres 2
ved udbygning af hjgrnerne, ligesom der etableres en haevet
flade i krydset. Det saenker biltrafikkens hastighed og gor krydset
mere overskueligt for de lette trafikanter, der faerdes mellem
torvet og Rentemestervej.

Pa tveers af torvet etableres en faellessti til Utterslevvej, hvor
der etableres en midterhelle, der skaber et trygt og sikkert
krydsningspunkt her.

Haevet flade nedseetter
hastigheden

FOR

Hjerneudbygninger
gor krydset lettere at
overskue

SNIT B-B

EFTER

GANG-/CYKELSTI KANTZONE

|— am—| 7.5m — |

SNIT B-B
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2. UTTERSLEV TORV - BYMILJ9

FUNKTIONER

Centralt pa Utterslev Torv ligger Sokkelundlille
Barnekulturhus, som er dbent for kulturaktiviteter i
dagtimerne i hverdagene.

Mod syd afgraenses torvet af Nordvestkirken, som har
forplads mod torvet.

BYRUM OG BYMILJO

Utterslev Torv er et grant byrum med en fin skala og
flere forskellige tilbud til brugerne, sdsom leg, ophold og
rekreation.

Der etableres en ny forbindelse - fallessti for fodgaengere
og cyklister - i forleengelse af Rentemestervej mod vest

til Utterselvvej. Stien lgber pa tveaers af Utterselv torv

og foreslas anlagt i grus med pullertbelysning. Stien
kobles til torvets gvrige stisystem og der foreslas anlagt
opholdsmuligheder langs nordsiden af stien.

‘ BRUGERE OG BYLIV

Torvets faste brugere udgeres af besggende til kirken og
barnekulturhuset. Derudover er der daglige besagende til
rekreative tilbud og bevaegelse fra A-B igennem parken.

Der foreslas etablering af flere opholdsmuligheder langs
den nye sti, for at understgtte de rekreative aktiviteter og
for at invitere flere til at benytte stien.

Opholdsmuligheder . 2
langs faellessti

Ny sti mod Sokkelundlille
Barnekulturhus

Tydelig overgang fra vej til sti
med bede og nye traeer

P 2

Ny feellessti mellem
Sokkelundsvej og
Utterslevvej

Kommunikationsstander vedr
den gregnne forbindelse mellem Bede og treeer markerer
Narrebro og Utterslev Mose Rentemestervej
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Vejstraekning med boligbebyggelse (stokbebyggelse og
villaer) pa hver side. Smalt vejprofil med sporadisk gront,
som er domineret af bilparkering i hele vejstraekningens
lengde, uden gode muligheder for at passere
modkgrende eller for at overhale.

—

Vejstraekningen opleves utryg pa cykel.
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Der er en parkeringsbelaegning pa over 100 pa
vejstraekningen.




3. VED A/B MONTEN - FORSLAG

Parkering
Reducering af parkering - 14 stk

Belaegning 382.500 kr | |
79 m? udvidelse af fortov, slotsgrus | |
132 m? haevet flade i kryds, asfalt med bemalede striber ‘ |

> oy =

25 m? @:))

i P

Anlaegsomrade

L s

Fortov

Beplantning 295.500 kr | |
4-6 nye traeer | \
49 m? plantebede + 55 m? vejbede <\ || |

Inventar 27.000 kr 10 ‘
2 Kgbenhavnerbanke |
1 skraldespand | | \ \

L L Nyt underlag/belzegning \ H
>l | K o
| I | \ Sl t
Belysning 720.000 kr ] \ | h olserus
6 Gittermaster ‘ | NN \‘ Kantzone
6 Kgbenhavnerlamper, udspaendt ICON-lampe || AN
NN \
Projektering og byggeplads administration (15%) 214.000 kr N ‘ Eks
‘ ‘ Eksisteren
Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 214.000 kr N
Total sum: 1.853.000 kr (Traeer er placeret ud fra LER?bo\ﬁiysfﬁinger)
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3. VED A/B MONTEN - TRAFIKALE TILTAG

Midt pa streekningen laves et forhandlingsrum som en madeplads, hvor modkarende trafik
kan passere hinanden. Pladsen etableres som en haevet flade, hvor trafikkens hastighed
daempes og der samtidig gives mulighed for krydsende fodgaengertrafik.

Midt pa medepladsen etableres et areal med brolaegning e.l., der er ubehageligt for
personbiler at passere, men kan benyttes af lastbiler o.l.,, der ikke vil kunne kare udenom.

Der vil ikke vaere parkering eller standsning pa pladsen.

FOR

i D ey e

FORTOV K@REBANE KTNRTTZOS/,\T :
|—5.7m——|-2.7m-| 7m | 7.5m —|
SNIT C-C

EFTER

et
FORTOV+
FORTOV K@REBANE KANTZONE
57m—| 27m [1.5|—4m—|[1.5| — 7.5m — |
(VED INDSNAVRING,
ELLERS 7 M)
SNIT C-C
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Forhandlingsrum med heaevet
flade. Mulighed for passage af
modkarende og for krydsning af
vejen.




3. VED A/B MONTEN - BYMILJO

3
FUNKTIONER -
Helle til bedre mulighed for
Rentemestervej, mellem Sokkelundsvej og Smedetoften, krydsning af vej
er kantet af boliger, med 13 villaer med private haver pa (overkerbart for lastbiler)
nordsiden og stokbebyggelse med 8 bygninger, med + , _
400 primeert andelslejligheder pé sydsiden. Udvidelse af fortov til Udvidelse af fortov ti
ophold og uformelle mader ophold og uformelle

Midt pa streeknings nordside ligger en lokal cafe og pa meader

i forbindelse med legeplads
modsat side en legeplads i boligbebyggelsen.

BYRUM OG BYMILJO

Straekningen er domineret af parkerede biler. Mod syd
kantes vejen af otte boliggavle med gavimalerier og der
imellem findes grenne lommer til ophold for beboere.

Der foreslas anlagt et krydsningspunkt midt pa
vejstreekningen, for at understotte kobling pa tveers
og give bedre plads til leg og ophold omkring vejens
bymiljo ved legeplads og cafe med aktiv kantzone og
udeservering.

‘ BRUGERE OG BYLIV

Straekningen er kendetegnet af gennemfarts- og
p-segetrafik, sa der foreslas at skabe mere plads til
beboernes hverdagsaktiviteter, s& som uformelle
medesteder, leg, krydsning pa tveers af vejen og ophold.

Privat kantzone til
udeserververing
ved cafe Behov

Plantebede med trecer
og beplantning
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4. VED BIBLIOTEKET 2%
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Vejstraekning hvor bibliotek og forplads karakteriserer
overgangen fra Tomsgardsve]. Parkerede biler og
cykelstativer udger en barriere mellem vej og Biblioteket.

Krydset Tomsgardsvej/Rentemestervej er uheldsbelastet

med personskadeuheld for cyklister i konflikt med
biltrafik.

Erhvervsbygninger med fa indgange og lille interaktion
i stueetagen pa vejens sydside ligger skjult bag
skraparkering, som optager en del af fortovsarealet.

Parkering dominerer hele vejstraekningen. Der er en
parkeringsbelaegning pa over 100 pa vejstraekningen.
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4. VED BIBLIOTEKET - FORSLAG
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Parkering
Reducering af parkering - 9 stk
Belaegning 1.651.000 kr

41 m? udvidelse af fortov, asfalt
478 m? haevet flade ved bibliotek, asfalt m. beton-band.
20 m? cykelsti ved Tomsgardsve;j

Beplantning 430.000 kr
7-9 nye traeer
45 m? vejbede + 11 m? plantebed

Inventar 50.000 kr
Flytning af 20 eksistende cykelstativer
1 Vejvisningsskilt

Belysning 1.220.000 kr
1 lysekrone

5 Gittermaster

4 Kgbenhavnerlamper, udspandt ICON-lampe

Projektering og byggeplads administration (15%) 502.500 kr

Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 502.500 kr

Total sum: 4.357.000 kr
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1500 (1)

Anlaegsomrade - — -

Kantzone

Nye traeer
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4. VED BIBLIOTEKET - TRAFIKALE TILTAG

Ved Smedetoften indsnaevres krydset og der etableres en haevet flade.  Ved biblioteket etableres en pladsdannelse, der skaber fokus pa forpladsen
Tiltagene skaber aget tryghed ved at saenke biltrafikkens hastighed og og medvirker til at seenke hastigheden og give mulighed for af- og palaesning.
gore krydset mere overskueligt. Pladsen afsluttes med et traditionelt vejforlab med adskillelse af den karende

trafik pa kerebane og cykelstier frem mod Tomsgardsvej, for at sikre en tryg og

Pa straekningen omdannes skraparkering i sydsiden til sikker trafikafvikling.

lengdeparkering. Denne a&endring ger tryghed og sikkerhed for
cyklisterne og skaber et bredere fortov. Da parkeringen samtidig
etableres pa en laengere streekning, kan omdannelsen ske uden
vaesentligt pavirkning af kapaciteten.

FOR
@ \%)gé )

FORTOV  PARKERING K@REBANE FORTOV/FORAREAL
| 3m |2m | — 72.5m—— | — 65m— |

SNIT D-D
EFTER

Q.
HAVET FLADE

FORTOV  PARKERING KZREBANE FORTOV/FORAREAL
| 3m |2m | 75m |—6.5m—|

SNIT D-D
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4- VED BIBLIOTEKET = BYMILJg Cykelparkering omarrangeres,

sa den ikke udger en barriere
mellem bibliotek og vej.

FUNKTIONER N~

Rentemestervej, mellem Smedetoften og Tomsgardsve;

er primaert kendetegnet ved BIBLIOTEKET, men langs Der plantes flere traeer

straekningen er her ogsa kontorer, kaffebar, galleri, pub og Parkeringspladser pa :

erhverv. Alle funktioner fremstdr dog introverte og uden sydsiden bibevares til Der etableres flere

seerlig tilstedeveerelse langs vejen. zrinder og korttidsparkering. opholdsmuligheder til den lille

pause eller det tilfeeldige made.

BYRUM OG BYMILJO

BIBLIOTEKETS forplads foreslas udvidet mod syd, sa
BIBLIOTEKET markerer sig tydeligere pa Rentemestervej.
Parkeringspladser foreslas nedlagt og cykelparkering
foreslas omlagt, sa der ikke skabes en barriere mellem vej

og bygning.

Der inviteres til ophold og etableres arealer hvor
biblioteket i hgjere grad kan komme ud og mede
publikum fra Rentemestervej.

‘ BRUGERE OG BYLIV

BIBLIOTEKETS forplads benyttes bade af bibliotekets
besggende til korte ophold samt af mere udsatte grupper Heevet flade indikerer at pladsen
til lzengere ophold, alene eller i grupper. Ved at &bne udviddes mod syd og far trafikanter til
pladsen mod Rentemesterve] kan ogsé mennesker i at eendre adfeerd og seette farten ned.
transit langs den gregnne forbindelse inviteres til at gore

ophold, og bruge biblioteket og dets faciliteter.
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Vejstraekning med opgraderede erhvervsbygninger, hvor
bygningernes funktioner aktiverer vejens kantzoner med
varieret ophold.

Der er god udveksling pa tveers af vejen og genergse
kantzoner pa vejens nordside, men dette understattes
ikke i vejens udformning. Trafik og parkering dominerer
oplevelsen.

Der er en parkeringsbelaegning pa under 80 pa
vejstraekningen.

»
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5. ERHVERVSKLYNGE, yEST - FORSLAG
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Parkering

Reducering af parkering - 12 stk

Belegning 1.215.500 kr
344 m? haevet flade, asfalt med beton-band
50 m? cykelsti ved Tomsgardsvej

Beplantning 350.000 kr
5-7 nye treeer

Inventar 34.000 kr
2 skraldespande

15 Cykelstativer

Belysning -

Projektering og byggeplads administration (15%) 240.000 kr

Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 240.000 kr

Total sum: 2.079.500 kr
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1500 (1)
Anlaegsomrade - - -
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5. ERHVERVSKLYNGE, VEST - TRAFIKALE TILTAG

Der etableres en haevet flade pa tveers af Rentemestervej, udlagt som sivegade med
mulighed for fleksibel brug af byrummet.

Overfladen deles af trafikanterne.
Beplantning og inventar

medvirker til at styre trafikken
hen over pladsen.

Parkering vil ikke veere mulig i zonen, men af- og paleesning samt inddragelse af byrum til
midlertidige behov skal kunne lade sig gare.

Kgrebanen snavres ind, sa forhandling og lav hastighed opnas.

Belaegningen vil vaere asfalt med et industrielt snit, hvor der enten pamales
felter eller skaeres band i asfalten til jern eller beton. Formalet er, at den
visuelt adskiller sig fra den gvrige kerebane. Traehuller skaeres i asfalt og
kantes med jernband, og byinventar og traeer placeres sa trafikanterne
naturligt ledes uden om dem.

FOR —

99
FORTOV+ KOREBANE FORTOV+

KANTZONE KANTZONE
| —5.7m—| 7.5m |—5.8m——|
SNIT E-E
EFTER —
- -
é [ D

FORTOV+ ' FORTOV+

KANTZONE K@REBANE KANTZONE
ca. ca. ca.
| 7.5m — 4am —| 7.5m |
(VED INDSNAVRING,
ELLERS 7 M) SNIT E-E
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FUNKTIONER

Rentemestervej, mellem Tomsgardsvej og Peter Ipsens
Allé, er en blandet erhvervszone, som er kendetegnet ved
sma kreative kontorer, erhverv, udadvendte funktioner

og kulturelle tilbud. Langs Rentemestervej abner
funktionerne sig mod vejen og udnytter kantzonerne til
ophold og udveksling.

BRUGERE OG BYLIV

Straekningen kendetegnes ved at have en hel del daglige
besggende til funktionerne langs og pa tveers af vejen

- om det er for mad, kaffe, for at deltage i offentlige
arrangementer hos Demokrati Garagen, at fa repareret
sin bil eller besage et kontor, sa er her stor udveksling
og dialog mellem mennesker i dagtimerne. Om aftenen
mindskes aktiviteten i takt med at erhvervet lukker.

BYRUM OG BYMILJO

Den store udveksling pa tveers af Rentemesterve]
understgttes ved at nedtone vejens forlgb @st - vest og
fremhaeve byrummet med en heevet flade pa tveers af
vejen i stedet.

Der sikres plads til genergse kantzoner og udveksling
mellem inde og ude og der etableres cykelparkering,

fleksible zoner og etableres flere soliteere gadetraeer samt

i klynger.

Der sikres gode og uformelle
krydsningsmuligheder af vejen 5

Der etableres cykelparkering
langs streekningen .

Der sikres plads til genergse

kantzoner med mulighed for
ophold og udveksling

Der etableres fleksible zoner
til indtagelse efter behov

Der etableres traeer |
klynger langs vejen

37



5. ERHVERVSKLYNGE, 9ST |
o — |

Vejstreekning domineret af en variation af industrielle
bygninger, som mader vejen med lukkede facader, hegn
og plankeveerk.

Der er ringe tilgeengelighed langs torvet pa nordsiden
grundet traergdder der bryder asfalten og smalle
passager.

Krydsningspunkt mellem Peter Ipsens Allé og
Rentemestervej er uklart og giver anledning til forvirring.

-\ ¥ / : 1" -

Der er en parkeringsbelaegning pa under 80 pa

vefstraekningen, ISP ' | KS|STERENDE FORHOLD - 1:500




Parkering
Reducering af parkering - 8 stk

Belzaegning 651.000 kr
135 m? udvidelse af fortov, asfalt
148 m?udvidelse af fortov, Kabenhavnerfortov

Beplantning 450.000 kr
6-9 nye traeer

Inventar m——-
Belysning ———
Projektering og byggeplads administration (15%) 165.000 kr

Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 165.000 kr

Total sum: 1.431.000 kr
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TRAFIKALE TILTAG

5. ERHVERVSKLYNGE, OST -

Der etableres fortovsudbygninger, der giver mere plads til
de gaende og til aktivitet pa fortovene. Kgrebanebredden
bevares som i dag, og fremkommeligheden for biler og
cykler pavirkes ikke.

FOR

J 1

f W‘ i h—
FORTOV+ FORTOV+
KANTZONE KOREBANE KANTZONE
| —5.7m I 7.7m I 6.3m —
SNIT F-F
EFTER

"

FORTOV+ | FORTOV+

KANTZONE KBREBANE KANTZONE
ca- 1] ca- 1 ]
SNIT F-F

Vest for Provstevej aendres den eksisterende
skraparkering til leengdeparkering, hvilket ager
cyklisternes tryghed og sikkerhed. Andringen giver
samtidig mere fortovsareal. Antallet af parkeringspladser
bevares, da cykelparkering i p-basen samtidig flyttes til
fortovet.

40

Mulighed for
handicapparkering pa fortov.

F




5. ERHVERVSKLYNGE, OST - BYMILJO

FUNKTIONER

Rentemestervej, mellem Peter Ipsens Allé og Provstevej
er delvist en af kommunens kreative zoner, som er
kendetegnet ved sma kreative kontorer og erhverv. Langs
denne del af Rentemestervej vender funktionerne sig fra
vejen med lukkede stueetager og hegn.

Mod gst ved Provstevej ligger lejlighedskarréstruktur
med boliger.

‘ BRUGERE OG BYLIV

Straekningen kendetegnes ved at have en del besggende
til erhvervet med dertil hgrende trafik og gennemkarende
trafik.

Om aftenen mindskes aktiviteten i takt med at erhvervet
lukker.

BYRUM OG BYMILJO

Det industrielle praeg som karakteriserer vejen mod
vest - med stor fleksibilitet i arealer, som kan indtages til
funktionelle behov, bevares og udviddes. Der etableres
mere areal til fleksibel anvendelse og inviteres til at
kantzoner aktiveres, hegn nedlzegges og stueetager i
hojere grad abnes mod gaden.

Der etableres flere soliteere gadetrazer samt i klynger.

Der etableres soliteere
gadetraeer samt i klynger.

41

Der etableres fleksible zoner
til indtagelse efter behov

Der sikres plads til genergse
kantzoner med mulighed for
ophold og udveksling



6. BOLIGER VED PROVSTEVE) e ‘\/
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Vejstreekning med boliger pa nordsiden, som mader
vejen med indgange og kantzone. Boliger pa sydsiden
som treekker sig veek fra vejen med forareal til parkering.

Der er skraparkering pa dele af straekningen, som optager
fortovsareal. Parkering dominerer oplevelsen.

Krydsningspunkt mellem Provstevej og Rentemesterve;
er uklart og giver anledning til forvirring. _ Ay Y .
Der er en parkeringsbeleegning pa 80-90 pa

B AT RS B EKSISTERENDE FORHOLD - 1:500




ROVSTEVEJ - FORSLAG

1:500 (D

Anlaegsomrade - - -

Vej

Fortov

Ny belaegning 952.500 kr

373 m? haevet flade i kryds, asfalt
41 m? udvidelse af fortov, slotsgrus
Beplantning ———-

Inventar ———

Belysning 710.000 kr
1lysekrone

Projektering og byggeplads administration (15%) 249.000 kr

Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 249.000 kr

Total sum: 2.161.000 kr /
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6. BOLIGER VED PROVSTEVEJ - TRAFIKALE TILTAG

Tveerprofilet fastholdes som i dag, og bilers og cyklers
fremkommelighed aendres grundlaeggende ikke.

| krydset ved Provstevej etableres en haevet flade, der reducerer
biltrafikkens hastighed langs Rentemestervej og pa tveers. st
for krydset udvides fortorvet foran teatret.

FOR

FORTOV K@REBANE FORTOV
|2m|2.4m| 8m |—5m—|
SNIT G-G

EFTER

llﬂ? A oo ‘

UDVIDET FORTOV K@REBANE FORTOV
|— 6am—| — 7m —| — 5m—|
SNIT G-G



6. BOLIGER VED PROSTEVE)J - BYMILJO

FUNKTIONER

Rentemesterve], mellem Provstevej og Frederiksborgvej,
er udlagt til boliger og serviceerhverv, med overvejende
flest boliger. Mod Frederiksborgvej ligger NEXT
uddannelsesinstitution. Langs nordsiden af vejen
henvender bygningerne sig til vejen imens de pa sydsiden
i hgjere grad traekker sig veek fra vejen.

‘ BRUGERE OG BYLIV

Pa nordsiden af streekningen indtager beboere i hgjere
grad kantzoner til cykelparkering, beplantning og ophold,
imens det kun er Teatergruppen Batida og teatret, som
udnytter kantzonen og genererer byliv pa sydsiden af
vejen.

BYRUM OG BYMILJO

Der etableres bedre muligheder for at udnytte
kantzonerne ved at rette skraparkering til
parallelparkering og give arealet til fortovssiden.

Ved teatret, ud for teaterbygningen, etableres en gron o
med treeer for at friholde forarealet for parkering.

En udvidelse af fortovet giver
Teatret mulighed for i hajere
grad at indtage gaderummet
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7. VED FREDERIKSBORGVE)J

B i
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Vejstraekning som fremstar ufeerdig, uindtaget og
forvirrende med sin gagade-klassificering, som ikke

fungerer i praksis, men bliver ignoreret og brugt som
smutvej for biltrafik.

T R LT LUFTFOTO FRA 23/6 2019
Krydset Frederiksborg/Rentemestervej er uheldsbelastet | T N e
med personskadeuheld for cyklister i konflikt med '

biltrafik o b T RE EKSISTERENDE FORHOLD - 1:500




ERIKSB

7. VED FRED ORGSVEJ - FORSLAG

[an310gs11oPa4d

Belaegning 3.640.000 kr
1.300 m? belagt flade med opstribet cykelsti, asfalt med
beton-band

Anlaegsomréd%
Beplantning 400.000 kr SN
7-9 nye traeer Vei

Fortov

Inventar 55.000 kr Nyt underlag/blsaing || ||
3 Kgbenhavnerbaenke
2 nye skraldespande > Slotsgrus :
1 vejvisningsskilt @ ( @ ahtzone 11T
Belysning — @ e treeer

kKSisterende traeer

Projektering og byggeplads administration (15%) 614.000 kr sisterende ésten

Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 614.000 kr

Total sum: 5.323.000
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7. VED FREDERIKSBORGSVEJ - TRAFIKALE TILTAG

Pladsen lukkes for biltrafik, og der etableres i stedet en
markeret cykelforbindelse. Cykelforbindelsen er ikke
en egentlig cykelsti, men en markering pa pladsen, der
tydeligt viser at arealet er for cyklister, men samtidig

viser at man som cyklist faerdes pa et pladsareal. Markering af cykelforbindelse over
pladsen, der tilgodeser cyklisterne
under hensyn til andre trafikanter. Fortorvet fortsaettes henover
FOR : Skaffervej sa vigepligten

| tydeliggores.

Vo s by

GAGADE,BILK@RSEL TILLADT

| 18.5 |
SNIT H-H

EFTER

Ve (o ¥ 0

CYKELSTI CYKELSTI KANTZONE

ca. ca. ca. ca. ca.
|24m|2.5m|— 4.8m — |25m| — 6.3m — |
SNIT H-H

48

L 4



FUNKTIONER Der sikres plads til genergse

kantzoner med mulighed for 7
Ved Rentemestervej, syd for Frederiksborgvej ligger ophold og lokalt ejerskab '
lejlighedskarréstruktur med boliger mod nord og
Emaljehavens boliger og cafe mod syd og ost.
Der etableres soliteere treeer N

samt i klynger pa pladsen.

BRUGERE OG BYLIV

Straekningens byliv karakteriseres af udeserveringen og
cafégaesterne i forbindelse med cafeen i Emaljehaven
samt af trafikanter pa gennemfart.

Der er fa boligrelaterede aktiviteter, som primeert handler
om ankomst og afgang fra boligerne.

BYRUM OG BYMILJO

P& arealet syd for Frederiksborgvej etableres et
pladsareal, som spaender fra boligerne mod nord til
Emaljehavens boliger og cafe mod syd og @st.

Pladsarealet foreslas bilfrit med passage for fodgaengere
og cyklister. Der etableres mulighed for ophold og private
kantzoner samt aget beplantning i form af bede og traeer.

Der er et stort potentiale for en ny funktion/bygning

pa pladsen pa arealet mod Frederiksborgvej for at
skabe en menneskelig skala pa pladsen. Derudover

kan udadvendte funktioner mod pladsen vaere med til
at generere et mere alsidigt byliv. Da pladsen er privat
grund er dette ikke en del af idéoplaeggets anbefalinger.

Nyt bilfrit pladsareal til bevaegelse
til fods og pa cykel samt til ophold
og aktiviteter
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Vejstraekning domineret af to lange monotome bygninger
uden veesentlig aktivitet i stueetagen. Pa straekningen

er der allé-beplantning, som det eneste sted pa
Rentemesterve].

Parkering dominerer hele vejstraakningen. Der er en
parkeringsbelaegning pa over 100 pa vejstraekningen.

- : .
- S (]
i g
-
2.
o8
o

EKSISTERENDE FORHOLD - 1:500




8. VED EMALJEHAVEN - FORSLAG

8
~

ts00 (1)

Anlaegsomrade - — -

Vej

Fortov
Nyt underlag/belaegning \ \

Slotsgrus

Kantzone i i
Nye traeer

ksisterende traeer Q
MR

Eksisterende chatssésten

(Treeer er placeret ud fra LER-oplysninger.

Parkering
Reducering af parkering -14stk
Belaegning 152.000 kr )
66 m? belagte flader ved indgange, slotsgrus
N
Beplantning 543.000 kr @ )
144 m? vejbede + 150 m? plantebede inkl. 235 m kantsten
Inventar ——
Belysning ———
Projektering og byggeplads administration (15%) 104.000 kr
Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 104.000 kr Yy

Total sum: 903.000
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8. VED EMALJEHAVEN - TRAFIKALE TILTAG

Der etableres greanne bede, der indsnaevrer karebanen en smule lokalt hvor Bedene suppleres med afmeaerkning pa kerebanen, der
bedene etableres. Bedene vil kunne medfare en mindre fartdeempende sikrer at den karende trafik ledes udenom dem.

effekt. Derudover bevares profilet som i dag, og fremkommeligheden vil
veere den samme som i dag for alle trafikanter.

FOR De grrgnne bede, der bryder det meget
lige forlgb, vil have en fartdeempende

effekt.

FORTOV + KANTZONE K@REBANE FORTOV + KANTZS

87m —— | — 6.8m —| 7.2m — |

SNIT I

EFTER

FORTOV + KANTZONE KOREBANE FORTOV + KANTZONE

87m —— | — 6.4m —|2.5m| —51m— |
SNIT I-I
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8. VED EMALJEHAVEN - BYMILJ9

FUNKTIONER

| | | Indsnaevring af kerebanen med Der etableres grenne opholdszoner
Langs Rentemestervej, mellem Skaffervej og Rebslagerve; bede understatter samtidig flere ) i langs vejens nordside, hvor de primaere
ligger pa sydsiden Emaljehavens lejligheder med primeere crydsningsmuligheder pa tvaers af vejen \ bygningsindgange er placeret

adgange mod vejen og kontorlokaler med f& adgange pa s RN ) "

nordsiden.

Der er ikke stor interaktion mellem stueetagens
funktioner og byrummet pa straekningen.

o0
‘ BRUGERE OG BYLIV

Straekningens byliv karakteriseres primeert af
gennemfartstrafik uden ophold eller interaktion. Der er
hverdagsliv med uformelle korte mader og interaktion i
kantzonen ved Emaljehavens boliger.

E |I|| BYRUM OG BYMILJO

For at understgtte vejstraekningens byliv og bymiljg
etableres flere muligheder for korte uformelle ophold
langs vejens nordside, i forbindelse med de primeaere
bygningsindgange.

Der etableres yderligere bede med mulighed for
beplantning og gadetraeer, for at understatte vejens :
meget granne karakter pa den denne del af straekningen. Der etableres yderligere arealer til

bede, for at understatte vejens grenne
karakter
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>0

Vejstraekning som opleves udflydende og som ikke er
veldefineret af tilstadende bygninger.

Der er en svag tilkobling til Lygten - bade visuelt

og fysisk, hvor der mangler et krydsningspunkt for
fodgaengere og cyklister, som kommer fra vest og skal
videre mod gst ad Nordvestpassagen eller mod nord ad
Lygten.

Krydset Lygten/Rentemestervej er uheldsbelastet med
personskadeuheld for cyklister i konflikt med biltrafik.

Parkering dominerer hele vejstraekningen. Der er en
parkeringsbelaegning pa over 100 pa vejstraekningen.

L

LUFTFOTO FRA 23/6 2019

-EKSISTERENDE FORHOLD - 1:500




9. VED LYGTEN - FORSLAG
|

&,

[EYSEELTHCEN

55

—
)

D

i

(@D (@)

=

Nerrebro Centeret

1:500 (D

Anlaegsomrade |- - -

Vej

Fortov -

Nyt underlag/belaegning

Slotsgrus

Kantzone 1 ,

Nye traeer @

Eksisterende traeer O
Eksisterende chaussésten -

(Traeer er placeret ud fra LER-oplysninger)

Belzaegning 738.000 kr
321 m? haevet flade, asfalt

Beplantning 500.000 kr
8-10 nye traeer

Inventar 4.000 kr
1 Vejvisningsskilt

Belysning 1.080.000 kr
1lysekrone

5 Gittermaster

2 Kgbenhavnerlamper, udspzaendt ICON-lamp

Etablering af helleanlzeg pa Lygten 500.000 kr

423.000 kr

Projektering og byggeplads administration (15%)

Udforudsete udgifter, byggeplads, jordarbejde (15%) 423.000 kr

Total sum: 3.668.000 kr



9. VED LYGTEN - TRAFIKALE TILTAG

Der foreslas etablering af et krydsningspunkt med Krydsningspunktet giver mulighed for at cyklister

to midterheller pa Lygten. Krydsningspunktet giver kan komme fra Rentemestervej i retning mod

mulighed for at krydse vejen i to tempi, hvilket Nordvestpassagen, hvilket ellers ikke er muligt.

gger tilgaengeligheden og trygheden pa den relativt Derudover far gaende og cyklister fra gstsiden Krydsningspunkt for

trafikerede straekning. af Lygten mulighed for at komme over til cyklister og gdende pa
Rentemesterve]. Lygten.

FOR

0,

1

kS

FORTOV K@REBANE FORTOV
|-42m—|—— 10m | —a5m -
SNIT J-
EFTER

\%

S = — S

FORTOV K@REBANE FORTOV
|-42m—|—— 10m | —a5m -
SNIT J-J
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P& Enighedens parkeringsareal pa
hjernet mellem Rentemestervej
og Lygten findes et fantastisk

FUNKTIONER potentiale for etablering af en
ny bygningsstruktur med aktive
Hvor Rentemestervej mader Lygten ligger stueetager, som kan definere hjgrnet .9
og hjeelpe med tydeligt at markere
KEA ligger pa sydsiden af Rentemestervej med primaer Rentemestervej pa Lygten

adgang pa hjernet. Pa nordsiden ligger Enighedens
parkeringsarealer og mod ast ligger Narrebro City Center ..
med adgang i aksen fra Rentemesterve;.

BRUGERE OG BYLIV

Med introduktionen af den granne forbindelse
understattes et byliv omkring krydset Lygten
/ Rentemestervej hvor handel og ophold og
bevaegelse pa tveers af vejrum

BYRUM OG BYMILJO

Bymiljget omkring Rentemestervej og Lygten bar styrkes,
sa Rentemestervej og den granne forbindelse tydeligt
markeres netop her. Aktive stueetager, kantzoner og
opholds- og aktivitetsmuligheder er med til at styrke
oplevelsen af bymiljget og byrummet.

Langs Lygten er madet med Rentemestervej et dynamisk
krydsningspunkt med et hgjt aktivitetsniveau og

byrum og kantzoner som understgtter det handels- og
studiemiljg som kan udspille sig mellem KEA, Narrebro
Bazar lzengere mod syd og Ngrrebro City Center.

Her understreges adgang til Ngrrebro
City Centers med aktivering af kantzone
med opholdsmuligheder og bedre visuel

kommunikation af adgang til centeret
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03 OPSUMMERING

OPSUMMERENDE KORT
PRISOVERSLAG
SAMLET KORT



OMLAGTE AREALER

UTTERSLEV MOSE

./\.

1. HORSEBAKKEN

’\140 m?

>
&
g
N
Q
g

2. UTTERSLEV TORV

Udvidelse af fortov, slotsgrus

. Y
~ei 1250m &

3. VED A/B MONTEN i@ €

De omlagte arealer langs ruten
udgor til sammen 7.760 m?

Omlagte arealer inkluderer haevede flader,
kantstensomlaegning og reetablering/omlaegning af
arealer. De inkluderer ikke generel vedligehold.

Der er ikke opgjort meengder for rydning og bortskaffelse,
da det kraever yderligere analyse for at forsta forholdene
langs forbindelsen.

Oy
0.
4. VED BIBLIOTEKET o

Y P
5. ERHVERVSKLYNGE \o\ o
[ L
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Udvidelse af fortov, asfalt

Havet flade, asfalt

FREDERIKSBORGVEJ

® .
W
o
(=]
3
N

Hzevet flade, asfalt med beton-band

' i NORREBRO



UTTERSLEV MOSE

4
Nye trxer og stiforbindelse
pa Utterslev Torv
\ Nye gronne vejbede
1. HORSEBAKKEN ®
® 8-12 nye traer
\ 144 m? nye plantebede
3
o Y
o

3

<

+ 5-7 nye traer

s 60 m? nye plantebede og 25 m? vejbede .
L 4
4-6 nye traeer 3 -’
2. UTTERSLEV TORV ® : 49 m? nye plantebede og 55 m? vejbede‘\o"“ e .
® L o Nye gadetraer langs ruten e
TE . 7-9 nye treer " L’
' O : 11 m? nye plantebede og 55 m? vejbede Phe
- 4
3. VED A/B MONTEN \(a Risiko for at 3 traeer ma fjernes for e
' \Q at gore plads til cykelsti R4
N & ’
4.VED BIBLIOTEKET =~~~ 11-16 nye treer 5 7
8 .’
/> , .
5. ERHVERVSKLYNGE @‘% E R
Der plantes 50-70 tra=er og , A z R
2 , : =2 nye treeer § ’
;;asbll:zrsz ’4b1eod ;nl ae‘l a: :ﬁg::e og SLBULIGERVED DROVS JRVE) 144 m? nye plante;ede og 150 Er:Z vejbede
J g L Wi ], L ! NORDVESTPASSAGEN
7. VED FREDERIKSBORGVE)J \ ; DN,
: , [ Sy ;
Hele straekningen udger et teknisk sveert omrade med 8. EMALJEHAVEN iU @ 8-10 nye trmer -,
' U 2traer fj f
mange ledninger og begraenset areal og det kraever 9. VED LYGTEN at gore plads til helle © NORREBRO
yderligere analyser for at afklare de praecise forhold og A
. 1
antal mulige nye treeer. .
1
I

Der er taget udgangspunkt i et areal til (tree)plantebed pa
15 m2 heraf min 2,5 m2 abent plantehul. '
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BELYSNING

Det kan overvejes, at etablere nyt
dobbeltsidet anlaeg pa Horsebakken.
Pris : 3.75 mio (inkl. kabellaegning)

Kobenhavnerlamper
pa Rentemestervej

Eksisterende belysning
pa Horsebakken

1. HORSEBAKKEN

1lysekrone
’8 pullerter . .
2. UTTERSLEV TORV ‘ 7 Kobenhavnerlamper ‘:{v‘ o -’ :
o Lysekroner pa Pad
o udvalgte nedslag -’
1lysekrone <° L ’

4 Kobenhavnerlamper

FREDERIKSBORGVE)J
A

5. ERHVERVSKLYNGE + 1lysekrone P

"YGTEN

Der etableres 4
Kobenhavnerlysekroner, 13 :
udspandte Kebenhavnerlamper o vl REpiriserdydy

1lysekrone ,

2 Kobenhavnerlamper
’ NORDVESTPASSAGEN

6. BOLIGER VED PROVSTEVE)J

------

: I \\\
og 8 pullert-lamper =By 1N
8. EMALJEHAVEN s
. . . 9. VED LYGTEN =, o

For at sikre Kebenhavneridentitet langs J NORREBRO

. . ]
forbindelsen etableres der, udover de eksisterende !

I

Kgbenhavnerlamper langs vejen, yderligere 13
udspaendte Kgbenhavnerlamper, for at sikre ensartet
belysning pa hele Rentemestervej.
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INVENTAR OG VEJVISNING

Skraldespand

Koebenhavnerbaenk
1. HORSEBAKKEN
2. UTTERSLEV TORV L .’
p Vejvisningsskilte e
,,4‘9 ., o’
(}3’0 P
3. VED A/B MONTEN o et

® Vejvisningsskilte 4. VED BIBLIOTEKET
® Kobenhavnerbaenk

® Skraldespand

© Cykelparkering

===~ FREDERIKSBORGVE)J

Kobenhavneridentitet langs ruten

______

For at sikre Kgbenhavneridentitet langs forbindelsen
8. EMALJEHAVEN

etableres der i udvalgte bymiljger langs ruten . /. -
Kgbenhavnerbaenke og skraldespande samt yderligere y- VED LYOTER } NORREBRO

cykelparkering.
1

1
For vejvisning etableres der bla cykelskilte pa syv centrale !
krydsningspunkter. ,
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PARKERING

- 16 p-pladser
1. HORSEBAKKEN

>
&
g
N
Q
<

’- 5 p-pladser R e -
. N .
2. UTTERSLEV TORV - 14 p-pladser & .
W L’
’
' I’
N o’
3. VED A/B MONTEN 3 L’
o ’
- 18 p-pladser g P
4. VED BIBLIOTEKET E e
4
62 faerre p-pladser L
o ° ° o ;. ’
pa Rentemestervejﬁn reduktion pa 18% 5. ERHVERVSKLYNGE ' -2p-pladser .
, & .
. H 4
Der reduceres med 62 parkeringspladser langs den 6. BOLIGER VED PROVSTEVEJ .

- 14 p-pladser

granne forbindelse. Denne reduktion skyldes behov for POy
forhandlingsrum samt etablering af bede og gadetrzeer. AY O FREDERIKSBORSVEY -

. : 8. EMALJEHAVEN
(nskes der bevaring af flere parkeringspladser betyder

det en reduktion i vejbede, plantebede og gadetreeer, ?- VEDLYGYEN | J NORREBRO
da det er de samme arealer der anvendes.Ligeledes :
vil yderligere bede og gadetraeer vaere ensbetydende !
med yderligere reduktion i parkeringspladser lang !
forbindelsen. )
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UTTERSLEV MOSE

. HORSEBAKKEN 1.7 mio.
(Dnskes et nyt dobbeltsidet anlaeg pa
Horsebakken er pris +3.5 mio.)
g
5
N
o o o o Q
| ideopleegget er der beskrevet ni scenarier for ni N
delstreekninger af den gregnne forbindelse. |deoplaegget
er saledes naturligt skalerbart i tilgangen til forbindelsen 2.05 mio.
og dele af forbindelsen kan prioriteres og udvikles 2. UTTERSLEV TORV 1.85 mio.
i den takt som giver mening i forhold til gkonomi, &
greenseflader til andre projekter, kommende masterplan 4:35. mio.
o . S 3. VED A/B MONTEN < Z
for klimatilpasning og den nye omradefornyelse. VEST: 2.1 mio. 2
‘ 4. VED BIBLIOTEKET + OST: 1.4 mio. g
Det anbefales dog at hele forbindelsen sgges anlagt, da &
alle delstraekninger er vigtige for at levere en samlet gron 5. ERHVERVSKLYNGE ol
forbindelse mellem Narrebro og Utterslev Mose. .
5.3 mio
Ligeledes er anleegsbudgettet robust og potentielt 0.9 mio
skalerbart alt efter hvilke delstraekninger der etableres. 7. VED FREDERIKSBORGVE) j
8. EMALJEHAVEN 3
Nedslag Belzegning Beplantning Inventar Belysning Helleanlzg Anlzgssum Projektering, 15% | Diverse*, 15% Total sum 9. VED LYGTEN
1 1.052.000 kr. | 10.000 kr. 261.000 kr. 1.323.000 kr. 198.450 kr. 198.450 kr. 1.719.900 kr.
2 838.000 kr. 413.000 kr. 35.000 kr. 960.000 kr. | 100.000kr. | 2.346.000 kr. 351.900 kr. 351.900 kr. 3.049.800 kr.
3 382.500 kr. 295.500 kr. 27.000 kr. 720.000 kr. 1.425.000 kr. 213.750 kr. 213.750 kr. 1.852.500 kr.
4 1.651.500 k. 430.000 kr. 50.000 kr. | 1.220.000 kr. 3.351.500 kr. 502.725 kr. 502.725 kr. 4.356.950 kr.
5v 1.215.500 kr. 350.000 kr. 34.000 kr. 1.599.500 kr. 239.925 kr. 239.925 kr. 2.079.350 kr.
50 651.000 kr. 450.000 kr. 1.101.000 kr. 165.150 kr. 165.150 kr. 1.431.300 kr.
6 952.500 kr. 710.000 kr. 1.662.500 kr. 249.375 kr. 249375 kr. 2.161.250 kr.
7 3.640.000kr. | 400.000 kr. 55.000 kr. 4.095.000 kr. 614.250 kr. 614.250 kr. 5.323.500 k.
8 151.800 kr. 543.000 kr. 694.800 kr. 104.220 kr. 104.220 kr. 903.240 k.
9 738.000 kr. 500.000 kr. 4.000kr. | 1.080.000kr. | 500.000 kr. | 2.822.000 kr. 423.300 kr. 423.300 kr. 3.668.600 kr.
| alt 10.220.800 kr. | 4.433.500kr. | 215.000kr. | 4.951.000kr. | 600.000kr. | 20.420.300kr. |  3.063.045 kr. 3.063.045 kr. 26.546.390 kr.
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IDEOPLZAG FOR GRON GANG-

Radgiver Schulze+Grassov

lSCHULZE

GRASSOV

www.schulzeplusgrassov.com

Projektleder: Jeppe Krogstrup Jensen

Projektteam: Toby Adams

Andreas E. Rasmussen

OG CYKELFORBINDELSE MELLEM
NORREBRO OG UTTERSLEV MOSE

Projektansvarlig partner: Louise Grassov

Underradgivere
Ansvarlig for trafik: Lars Testmann, MOE
Specialist bevaringsudvikling: Rikke Stenbro, Substrata

Specialist by- og erhvervsudvikling: Bjarne E. Jensen

65

Kebenhavns Kommune

Frederik Munk, NSé6l@kk.dk

Projektleder Q‘ﬂ

OMRADEFORNYELSE
Park og Byrum NORDVEST
K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljgforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Omradefornyelse Nordvest
Simon Post, gm1k@kk.dk
Projektleder

Omrddefornyelsen Nordvest

KZBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold



