Konference om

OSTLIG RINGVEJ

Hvordan pavirker den byen?
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17.00 VELKOMST

17.05 DEL 1: PROJEKTET OG VISIONEN FOR @STLIG RINGVE)J
18.10 PAUSE

18.30 DEL 2: DE LOKALE UDFORDRINGER

19.15 DEL 3: DE LOKALE LOSNINGER OG DET GODE BYLIV

20.00 TAK FOR IDAG
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Baggrund

2018 o
Principaftale om %%
Lynetteholmen 2 Nordhavn
Lynetteholm > Nordhavnstunnel
2013 tilfgjes e
Strategisk analyse @stlig korridor Nordhavnsvej
e \estlig korridor tilfgjes (B1) :
(B4)
2017: 2020:
Forunderspgelse Forundersggelse
igangsaettes af @R ferdig o)
* Vestlig korridor B4
(B4)

Forundersggelsen er finansieret af Transport- og Boligministeriet,

Kgbenhavns Kommune, Refshalegens Ejendomsselskab, Region
Hovedstaden Oireorindem



Principaftalen mellem Kgbenhavns Kommune og staten, oktober 2018

"Regeringen og Kebenhavns Kommune gnsker i faellesskab at
anlaegge en ny stor g, Lynetteholm, der pa leengere sigt kan
udvikles til en ny, attraktiv bydel. Indtagterne fra
byudviklingen af Lynetteholm vil kunne bidrage til at finansiere
etrobetjening af omradet og etableringen af en ¢stlig

Ringvej” -,

. L.
sig Pri aftalen ktober 2018. ﬁ

alen C .noVer#ber
-

‘u\“
S

.!.—b‘(



2020

¢ VVM af Lynetteholm

e Aftale indgaet i
Kgbenhavns Kommune

2025

* Masterplan for
byudvikling

2025-2045

e Etablering af
infrastruktur — herunder

@R

Forelgbig tidsplan (inkl.
Lynetteholm)

2021

e Anlaegslov f.
Lynetteholm vedtaget

2024

e Beslutning om @R og
Metro (anlaegslov)

2021

¢ Borgerinddragelse
* SMV igangseettes

2022-2024
* VWM af @R og Metro




Sidehoved

Formalet med @stlig Ringvej

Binde det overordnede statslige vejnet sammen gst om Kgbenhavn

Aflaste biltrafikken i centrale bydele og pa dele af det overordnede vejnet,
blandt andet de eksisterende broforbindelser ml. Sjalland og Amager

Adgang til nye byudviklingsomrader, herunder Nordhavn, Lynetteholm og
det nordgstlige Amager

Forbedre adgangen til lufthavnen

Lede gennemkg@rende trafik gst om Kgbenhavn




Fakta

10-11 km lang

Tunnel hele vejen Q
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Eksempel pa en seenketunnel



3 forskellige anlaegsmetoder undersggt

Nedgravet tunnel /Cut and
Cover

Boret tunnel

Saenketunnel



Linjeferinger
i Korridor Vest
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Brugerbetaling

Sidehoved

Udgangspunktet var brugerbetaling

Beregninger af optimal takststruktur

Takster for personbiler pa @stlig Ringvej

_.' Nordhavn

14 kr.

...... Refshalegen

3 kr.
Kgbenhavn

------ Klevermarken

3 kr.
4 6 kr.

Korridor “#" pR-Byen Korridor
Vest * Ost
3 kr.

@resunds-

0’ A
mager- ;
% g motorvejen
a®

. ]
*smotorvejen B

@resundsmotorvejen

Kgbenhavns
Lufthavn



Brugerbetaling

Korridor Ost
Andinger i trafik 2050

Uden trafiksanering og

med brugerbetaling

s -10.600 - -10.000
= -10.000 - -2.500
— -2.500 - -500

Uzendret
¥ ! —— 500 — 2,500
‘ =t — 2500 — 10.000
{ r = 10.000 — 31.500

Brugerbetaling + trafiksanering

\
\ Korridor @st
\ . | Zndinger i trafik 2050
\ 78 Med trafiksanering
/ og med brugerbetaling
\} /
J

30,000 — -10.000
—-10.000 — -2.500
N, b \ —— -2,500 - -500
Uzendret

- 500 - 2.500
— 2,500 - 10.000
== 10.000 - 33.000

Uden brugerbetaling

Korridor Ost
Andinger i trafik 2050

Uden trafiksanering og
uden brugerbetaling

— -17.600 — -10.000

s -10.000 - -2.500

- -2500 - -500
Uzendret

— 500 - 2.500

w— 2500 - 10.000

= 10.000 - 71.000




Trafikalt billede med @stlig
Ringve]

Hovedscenarie: Uden brugerbetaling og uden trafiksanering

 Stor aflastning af trafik gennem hele Kgbenhavn.
— Knippelsbro + 27%
— Langebro + 22%.
— Strandboulevarden +29%

— Amager Strandvej + 43%

 Tidsbesparelse i trafikken pa 2.500.000 timer/ ar i hovedstaden.

* Brugerbetaling er hverken rentabel eller en god Igsning for trafikafviklingen.

* Uden brugerbetaling flytter @stlig Ringvej mange biler ud
af Indre By, selv uden trafiksanering.

» Stort set ingen omvejskarsel (rgde streger).

Korridor Ost
Andinger i trafik 2050

Uden trafiksanering og
uden brugerbetaling
— -17600 - -10.000
S -10.000 - -2.500
— -2500 - -500
Uzendret
~— 500 - 2.500
— 2 500 - 10.000
s 10.000 - 71.000




Opsummering
Samlet set flest fordele ved @4/@5

Korridor @st til lufthavnen og anlagt som fuld saenketunnel

e Aflaster byen trafikalt og pavirker ikke Amager Fzelled.

e Kobling til @resundsbroen, Kastrup Lufthavn og motorvej.

e Reducerer luftforurening og st@j fra biler i Kebenhavns boligkvarterer.
e Laveste anlaegsomkostning

e Minimerer konflikt med eksisterende by i anlaegs- og driftsfasen.

Udelad brugerbetaling i @stlig Ringvej

e Stgrre trafikal aflastning uden brugerbetaling
e Marginalt gkonomisk bidrag fra brugerbetaling.

Udelad trafiksanering i direkte tilknytning til @stlig Ringvej

e Uden brugerbetaling vil @stlig Ringvej reducere trafikken i Kgbenhavn, selv uden

trafiksanering.
e Trafiksanering undersgges i anden sammenhang for hele byen.

e @Pkonomi 19,3 mia. kr.

e Samlet finansieringsbehov for seenketunnel uden brugerbetaling og uden

trafiksanering i direkte tilknytning hertil er ca. 19,3 mia. kr.

Nordhavnstunnel
““““\\\lmu,,,,

Margrethe-
holm Havn

| DR
Byen

Amager
Faelled

Lynetteholm

Refshaleoen

Kronlgbet

Lynetteholm

Kraftvaerkshalveen/
Amagerveerket

Provestenen

Provestenen | |

-
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Amager
Strandpark
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[@resundsmotorvejen) A




aANcAor
Korridor Ost

uden trafiksanering
og uden brugerbetaling

Milj@- st@j- og klima

AEndring i vejkildestoj

= < -6dB

Stgjen fra vejtrafikken sendres pa de
veje hvor trafikken aendres

mem -6--3dB
-3--1dB
-1-1dB

1-3dB

3-6dB

@stlig Ringvej medfgrer en lille
stigning i CO2-udledningen i
Hovedstadsomradet i 2035 i en
situation uden brugerbetaling og
trafiksanering

Mindre luftforurening i Kebenhavn

Pavirkning af natur- og milljg i bade
anlaegs- og driftsfasen, blandt andet:

- Havmiljp

- Rekreative omrader

- Fredninger



Anlaegspkonomi og drift

@stlig Ringvej — Anlaegsoverslag (mia. kr. FL - 2020 prisniveau)

?1 @2 @3 D4 @5 V1 V2 V3 V4
Cut and Cut and Cover - Boret tunnel Saenketunnel Seenketunnel Cut and Cover — Boret tunnel Boret tunnel Boret tunnel
Cover saenketunnel (ekskl. TSA boret tunnel (inkl. TSA DR (ekskl. TSA DR- (Inkl. TSA DR-
Prgvestenen) byen og uden byen) byen og med
pavirkning af AF) pavirkning af

Amager Fzlled)

23,9 22,6 25,1 20,9 19,7 26,5 30,9 26,3 27,6

Herudover kommer der arlige omkostninger til drift pa ca. 200 mio. kr/ar

Ved anlaeg af seenketunnel er forudsat anvendelse af den tunnelfabrik som pt. er ved at blive anlagt i Radby ifb. Femern projektet.
16



Proces fremadrettet

Fokus i VVM * Stgj- og luftforurening
e Borgerinddragelse e Udformning og placering af
« Handtering af jord (jordbundsforhold) tilslutningsanlaeg

e Klimasikring (levetid pa min. 120 ar)
* Tunnelsikkerhed

* Vandmiljg

* Ledningsomlaegninger

"Fastseettelse af
igangsaettelsesar
afhaenger af
kommende
strategisk
milj@vurdering”

17




Hvad betyder en @stlig Ringvej for trafikken pa @sterbro?

Susanne Krawack
suskrawack@gmail.com

Svane-
mellen

Lyngbyve; .—‘-‘ Nordhavn

@ Refshalegen

) Prags Boulevard/
Klevermarken

~ DRByen @ VEST

ntrumforbindelsen ‘ ‘

Lufthavnen



Forundersggelser af ny infrastruktur

* Fremskriver udviklingen (gkonomi, bilejerskab, mv)
* Beregner trafikkens omfang
* Fordeler den pa vejnettet

» Stor usikkerhed mht. fremskrivning over mange ar

» 0Og hvad med klimakrisen?

» Kan vi fremskrive trafikken lineaert over de naeste 10-30 nar vi skal
omstille samfundet til 0-emission?

» Husk at indregne CO, udledningen fra anlaegget

Skal man i stedet spgrge: hvad er det for en by vi gerne vil have?
- og indrette trafikken efter det?



Dstlig Ringve;

En ny vej vil altid:
* ”"suge” trafik fra de omgivende veje og aflaste
* vil skabe ny biltrafik

Forudsaetninger for beregning:

2015 — 2025 Biltallet stiger som befolkningstallet
2025 — 2050 Biltal i Kebenhavn fastholdes — stiger i resten af Reg H

2015 — 2025 Det samme antal biler pr. 1000 indbyggere
2025 — 2035 8% faerre biler pr. 1000 indbyggere
2035 — 2050 15% feerre biler pr. 1000 indbyggere



Hvis biltallet ikke fastholdes:

* Vil der komme flere biler pa hele vejnettet
* Vil der blive kapacitetsproblemer pa @stlig Ringve;
* Vil trafikken potentielt sive gennem bla. @sterbro

* Mindre aflastning af trafikken

pa det gvrige vejnet

ok ¥ '
£




Andringer
| biltrafik

Beregner i 2050
Uden betaling og
Uden trafiksanering




Trafikger kan modvirke gget trafik i bydelen

¢ Re St ri kt i O n e r m O d PRINCIPPET BAG TRAFIK-@ER

Princippet med trafikger er at reducere den gennemkgrende trafik i afgraensede byomrader ved at opdele omradet i mindre ”“lukkede” zoner, hvor
det kun er muligt at kgre ind og ud af samme zone. Har man som trafikant aerinde i flere zoner skal man i princippet anvende de til formalet

° . .
St I g e n d e b I I t r‘a fl k prioriterede 'ringveje' for at komme fra én zone til en anden.

* Szerligt holde
gennemkgrende
biltrafik ude

* Dermed ggre andre
transportformer mere
attraktive




Eksempel for @sterbro

Nordhavnstunnel Nordhaan
LT

Nordhavn

[Refshalezen}

Refshalegen




To hovedspgrgsmal

* Hvilke initiativer vil kommunen bruge for at fastholde
biltallet?
» Eller skal man revurdere forundersggelserne med en
mere realistisk udvikling i antal biler?

* Hvilke initiativer skal gennemfgres i bydelen for at sikre
mod gennemkgrende sivetrafik?



Konference om

Hvordan pavirker den byen?
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Konference om

OSTLIG RINGVEJ

Hvordan pavirker den byen?
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Konference om

DEL 2: DE LOKALE UDFORDRINGER

Hvordan pavirker den byen?



https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fvimeo.com%2F607399193&data=04%7C01%7C%7C21bf9e73949f4a0a172508d981923f40%7C769058ab4487418f8b6cf4b48243edd7%7C0%7C0%7C637683287394441551%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=kP%2BiWK7El0aEkOQ5XhsmalNFMFfsoV9YF2GBI0HAukk%3D&reserved=0
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OSTLIG RINGVEJ

Hvordan pavirker den byen?
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Konference om

DEL 3: DE LOKALE LOSNINGER
Hvordan pavirker den byen? OG DET GODE BYLIV



https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fvimeo.com%2F613450277&data=04%7C01%7C%7C21bf9e73949f4a0a172508d981923f40%7C769058ab4487418f8b6cf4b48243edd7%7C0%7C0%7C637683287394441551%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=cjExG%2FcdE8W58En%2FER99Bjdu1mPfViowmthpcq2pSvo%3D&reserved=0
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Fremtidens trafikperspektiv og fremtidens

Otto Anker Nielsen, Professor, Divisionsleder
oani@dtu.dk

3O B
.. p(il) = 2o OO ——(2.7182818284
DTU Management, Transport Division Vi % > 5

Institut for Teknologi, Ledelse og Gkonomi ,


mailto:oani@dtu.dk

Transportbehov ved den gnskede byudvikling

Ydre Nordhavn (perspektiv)
T T

* 2035 (basis) 4.000
2035+ (basis) 22.000 10.000

Lynettehol
— e

2035 (basis)
| 2035+ (basis)

® Refshalegen
v Nordhoun . | ——mT

Befolk. Arb. B L | 2035 (basis)
2035 (basis) 10.000 10000 £ = | 2035+ (basis) ‘119.('10'(’1

2035 (basis)
2035+ (basis)

Klgverparken
I = B

2035 (basis) 3.000
2035+ (basis) 8.000

| Prags Bouleva
e

2035 (basis) 6.000
2035+ (basis) 6.000 3;‘00‘0'

DTU Management, Transport Divisionen 29-09-2021



Forventet persontrafik
Til, fra og internt i omraderne, men ikke
gennemkgrende

e VVed ca. 3 ture per indbygger per dag = 240.000
e Ved ca. 3 ture per arbejdsplads = 150.000
e Samlet 390.000 ture

e DERTIL HAR HAVNETUNNELLEN FORMAL AT BETJENE
GENNEMGAENDE TRAFIK / AFLASTE KBH. CITY

3 DTU Management, Transport Divisionen 29-09-2021
3
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Eksisterende trafik pa motorveje

Lillerod Blovstrpd
velse

e Kritisk traengsel pa
2X2-sporede
motorveje ved ca.
60.000 biler

e Eller ca. 80.000
personture

e \VDs Prognose for
Nordhavnsvej
87.000 biler

DTU Management, Transport Divisionen

' Trored
Birkerpd
‘ Skodsborg
' 'arumk
Holte | -
Virum = EpETn
b

Kgbenhavn
Albertsiund
800 S SALTH
Taastrup M
LTB-500
tshe] Lan Strand
fende ﬁ Ishoj

Vejdirektoratet stragsmkart, 2017



Sammenligning byudviklingsomrader

Orestaden Lynetteholm
e \Vejadgang e \Vejadgang
— @resundsmotorvejen (6 spor) - Havnetunnel (4 spor)

— Sjeellandsbroen (4 spor)

— Langebro (6 spor)

— Diverse lokalveje

— => Stor vejtreengsel i @restad syd

e Kollektiv adgang * Kollektiv adgang

- Knudepunkt i @restaden station - "Blindtarmsmetro”

- Gennemgaende metro
— Regionaltogsbetjening

- => Kapacitetsproblemer i metroen
(Havnesnit)

— => Planer om udbygning af

@resundsbanen
e Cykling e Cykling
- Net af cykelstier med adgang fra - Begraenset adgang

mange sider

29-09-2021 DTU Management, Transport Divisionen



Kan en sa kraftig byudvikling Igses uden at den
gstlige omfartsvej sander til i treengsel?

e Beboere arbejder, handler og har fritidsaktiviteter lokalt
e En tunnelafgift for bil kan tilskynde dette

— Men reducerer attraktiviteten af omradet
e Effektiv kollektiv trafik
e Gode forbindelser for cykeltrafik

e Traengslen og/eller betalingen balancerer trafikken
— Men reducerer attraktiviteten af omradet

3 DTU Management, Transport Divisionen 29-09-2021
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Ny hgjresvingsulykke i Kebenhavn: Zldre kvinde
ramt af lastbil

Lidt om godstrafik et

i

* Politisk diskurs
— Produktions Danmark iVest
— Minimal godstrafik i Kgbenhavn
— Forbrug, konsolidering, produktion

 Facts, lastbiltrafik per dag (VD 2019 stramkort)

— Kgge Bugt Motorvejen ved Kgge; 17.600 <-> Vejle Fjord broen 14.400

— Kalvebod; 8.400 <-> Limfjordtunnellen 5.800
- Lyngbymotorvejen 5.000 <-> Sydllg mOtorvej ind til Aarhus 2.000
— Holbaekmotorvejen ved Folehaven 7.200 (ved Marselisborg Boulevard)

— Storebeelt 4.200, Rgdby 1.900, Gedser 500, Jresund 1.800, Kongevejen Helsinger 1.200

22. September, 2021 r ivisionen Mobilitet — hvordan ko



Ny containerhavn i
Nordhavn

e Lastbiltrafik gennem
byudviklingsomradet i
Nordhavn

Containerne bliver i Nordhavnen, men efterhanden som byudviklingen rykker naermere,

vil al containerhandtering blive fiyttet til det helt nye landomrade, der er ved at blive
indvundet i Nordhavnens nordestligste ende.

» Laes mere om landvindingsprojektet i Nordhavnen

DTU Management3Bransport Divisionen

Lyngby 19 Skovshoved

16 Charlottenlund

Gentofte

Hellerup

Herlev

@STERBRO
02

NORREBRO

VANLOSE
= K@BENHAVN K
Frederiksberg Kebenhavn
Redovre
02
Sundbygster
2 SYDHAVNEN
Hvidovre
Friheden =

Kastrup

29-09-2021
Viberup

Kgbenhavns
Tarnby Lufthavn

@

Draga



9 ger ved Avedgre Holme

e Alene vejbetjent
— Gods med lastbil
— Medarbejdere med bil

DTU Management3Bransport Divisionen 29-09-2021



Forbundet af

den nye
Ostlige
ringvej?

40 29-09-2021

16

Herlev

03

¢ Bupolon

wyvester

andby
Tand

IE

Skovshoved

Lyngby 19
Charlottenlund
Gentofte
03
Seborg Hellerup
o
:_D'2
§ 211 GSTERBRO
= 02
NORREBRO
VANLOGSE
o KOBENHAVN K
Frederiksberg Kebenhavn
Redovre
02
Sundbyegster
=1 SYDHAVNEN
Hvidovre
151
Friheden TAFLBY Lufthavn
Aveder
Kastru
Holme 2
Viberup Drage

DTU Management, Transport Divisionen



Containerhavn og Industri syd for peberholm eller ved Kastrup, ved
kombiterminalen ved Hgje Taastrup, samt ved Kgge Nord Station

e Container havn direkte ved
sejlrender (uddybes)

e Multimodal
— Jernbane mod bade Danmark

og Sverige \

— Bade gods og evt. ekstra Frederiksberg  Kabenhavn
station

— Direkte adgang til motorvej el

e Ingen gene for boliger i
Kgbenhavn og Malmd

e Adgang til bade Svensk og
Dansk arbejdsmarked og
kunder

e Plads til industri og
logistikerhverv

o Frigiver areal pa Nordhavn

Saltholm

| E20]

Sgvang

DTU Management4Transport Divisionen 29-09-2021



Treengsel og vejafgifter

/ndring i Trafikmangde' T . i
= Minutttakst - m— = Traengsel har vaesentlige samfundspgkonomiske

omkostninger
» Personbilkommissionen har analyseret effekterne af en

treengselsafgifti den eksisterende miljgzonei Kabenhamn o
pa Frederiksberg

» Kommissionenhar undersggt en selvdeklareringsmodel me
nummerpladeaflaesning ogbetaling pr. dag eller pr. minuti
miljgzonen

» Mulighed for registrering viaen app




CamfiindecAalkAannami af m|||r7S7nna:nfc|ft
= Samfundsgkonomisk overskud | minutmodellen

(240 mio. kr.)
=160 mio. kr. | treengselsgevinster

=10 mio. kr. 1 CO2 gevinster, 40 mio. med
Klimaradets skyggepriser, 20.000 mindre
tons CO2 per ar

=590 kr. i skatteprovenu (gget raderum)

= Fordelingspolitik
» Bilisterne betaler
» Omgivelserne og statskassen vinder

» Erhvervskgarsel vinder, privatkgrsel taber



Faktorer for mulig realisering og veerdi af
grundsalg

e Naerhed til vand
e Lokalt bymiljg

- Pladser, grgnne omrader, aktive transportmidler
- Ro (ikke trafikstgj)

e Omradets udformning (arkitektur, byrum,...)

e God tilgeengelighed og mobilitet
— Malt i forhold til den samlede region
— Tilstraekkelig vejkapacitet
- Effektiv kollektiv trafik, udformning af byen omkring stationer
— Gode cykelmuligheder

14 DTU Management, Transport Divisionen 29-09-2021
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